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Zugig und entspannt zur Biathlon-WM in Antholz.
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Antholz (2020, https://www.bookingsuedtirol.com/blog/biathlon-ist-antholz



COVID-19
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https://www.paeseroma.it/2020/05/08/ripartenza-positiva-per-trenitalia-durante-la-fase-2-per-covid-19/ https://www.trevisotoday.it/attualita/coronavirus-posti-frecce-trenitalia-treviso-11-marzo-2020.html
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https://www.trevisotoday.it/attualita/coronavirus-posti-frecce-trenitalia-treviso-11-marzo-2020.html
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Systemleistungsfahigkeit

Zugkapazitat




Kapazitat

@ =1 Fahrgast

Kapazitat des Fahrzeuges (Anzahl der Steh- und Sitzplatze)
= Fassungsvermogen je Transporteinheit (Pers./ TU)

,<Kapazitat” der Linie
= Anzahl der Fahrzeuge pro Linie und Zeit (TU/h)
- Entspricht einer Leistungsfahigkeit .

httos://www seattletimes com/seattle-news/transpnortation/sound-transit-keeping-close-eve-on-crowded-lieht-rail-trains/
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httos://www seattletimes com/seattle-news/transpnortation/sound-transit-keeping-close-eve-on-crowded-lieht-rail-trains/






Streckenlelstungsfahlgkelt

Wesentliche Charakteristik von OPNV-Systemen
Wird angegeben in: o
« Zuge pro Zeiteinheit

« Fahrzeuge pro Zeiteinheit
« Personen pro Zeiteinheit

Zugfolgezeit von VS und HS-Abstand beeinflusst

Wechselwirkung zwischen Leistungsfahigkeit &
« Geschwindigkeit

» Verlasslichkeit

« Komfort
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Streckenleistungsfahigkeit
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Streckenleistungsftahigkeit
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Knotenleistungsfahigkeit
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Einflusse

Fahrzeugkapazitat (Sitz- und Stehplatze)
Besetzungsgrad
Betriebsform (Leit- und Sicherungssystem)
Bedienintervall
Netzdichte
Ein- und Austeigeverhaltnisse

— Stationsgestaltung,

— Turflachen, Turbreite, Turanordnung

— Niveauunterschiede
— Innenraumgestaltung

Zu- und Abgangsbedingungen zu Bahnsteiganlagen (Einschrankungen?)
Barrierefreiheit

Knoten-Leistungsfahigkeit: Verknupfung mit anderen Linien Y
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Leistungsverhalten

Zuganzahl
Geschwindigkeit > Stabilitat
U-Bahn Betrieb
— Gemischter Zugbetrieb
Heterogenitat -

Kapazitatsbilanz nach UIC 406



Einteilung

Oberflachenverkehr

Beschleunigter

Oberflachenverkehr

Schnellverkehr

Spezialisierte

Verkehrssysteme

Quellen: (Vuchic 2007) (Alshalalalfah & Shalabv 2010)

Verkehrssystem

Bus

Strallenbahn

BRT

LRT/Stadtbahn

U-Bahn

S-Bahn

Kuppelbare Seilbahn

Pendelbahn

Kapazitat

max.
Fassungsvermogen
[Pers/TU]

40-120

100-500

40-150

100-750

140-2400

140-2000

4-38

20-200
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Streckenleistungsftahigkeit

Einteilung Verkehrssystem max. max. Strecken-
Fassungsvermogen Leistungsfahigkeit 0 100 200 300 400 500
[Pers/TU] [TU/h]
Bus 40-120 60-80 o
Oberflachenverkehr
StraRenbahn 100-500 60-120 oo
, BRT 40-150 60-300
Beschleunigter
Oberflachenverkehr EERYISERREHN 100-750 40-60 ]
U-Bahn 140-2400 20-40 U
Schnellverkehr
S-Bahn 140-2000 10-30 m
o Kuppelbare Seilbahn  4-38 240-500 I
Spezialisierte
Verkehrssysteme Pendelbahn 20-200 - )

Quellen: (Vuchic 2007) (Alshalalalfah & Shalabv 2010)



Systemleistungsfahigkeit

Einteilung Verkehrssystem Systemleistungsfahigkeit
[Pers/h] 0 20.000  40.000  60.000  80.000
Bus 2.400-8.000
Oberflachenverkehr
StraRenbahn 4.000-15.000 fiseun
, BRT 4.000-8.000 ]
Beschleunigter
Oberflachenverkehr NERYISERIENT 6.000-20.000 B
U-Bahn 10.000-70.000
Schnellverkehr
S-Bahn 8.000-60.000
o Kuppelbare Seilbahn  4.000-9.000 |
Spezialisierte
Verkehrssysteme Pendelbahn 500-2.800 ] »

Quellen: (Vuchic 2007) (Alshalalalfah & Shalabv 2010)



Sehr groBes Bahnpendel-Potenzial
in der Ostregion ‘ T
5.900 12.400

TN CIDETH
3.300 6.300

Gadnserndorf
5.800 6.900

Klosterneuburg ‘
6.200 12.400

Marchegg
- 900 2.400

St. Pdlten
7600 14.100

Bruck/Leitha

Madling 8.100 25.600

17.900 33.800

B von/zur Arbeit mit der Bahn im Jahr 2015 [ Potenzial fiir die Bahn

Quelle: Brezina u.a. 2015 Grafik: VCO 2020
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Shinjuku Station (1962, Hiro




