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https://www.trevisotoday.it/attualita/coronavirus-posti-frecce-trenitalia-treviso-11-marzo-2020.htmlhttps://www.paeseroma.it/2020/05/08/ripartenza-positiva-per-trenitalia-durante-la-fase-2-per-covid-19/
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https://www.trevisotoday.it/attualita/coronavirus-posti-frecce-trenitalia-treviso-11-marzo-2020.html

https://www.ilmessaggero.it/mondo/
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Kapazität des Fahrzeuges (Anzahl der Steh- und Sitzplätze)
= Fassungsvermögen je Transporteinheit (Pers./ TU)

„Kapazität“ der Linie
= Anzahl der Fahrzeuge pro Linie und Zeit (TU/h)

à Entspricht einer Leistungsfähigkeit

Kapazität

TÜR

TÜR

TÜR

TÜR

TÜR

TÜR

TÜR

TÜR

= 1 Fahrgast

https://www.seattletimes.com/seattle-news/transportation/sound-transit-keeping-close-eye-on-crowded-light-rail-trains/
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Kapazität & Belegungsgrad
= 1 Fahrgast

4 P /m2
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100 %
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3 P /m2

5 P /m2

https://www.seattletimes.com/seattle-news/transportation/sound-transit-keeping-close-eye-on-crowded-light-rail-trains/
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Streckenleistungsfähigkeit

s

t
Zugfolgezeit

Zug 2

Zug 1

Puffer

Wesentliche Charakteristik von ÖPNV-Systemen
Wird angegeben in:
• Züge pro Zeiteinheit 
• Fahrzeuge pro Zeiteinheit
• Personen pro Zeiteinheit

Zugfolgezeit von VS und HS-Abstand beeinflusst

Wechselwirkung zwischen Leistungsfähigkeit &
• Geschwindigkeit
• Verlässlichkeit
• Komfort 11



Streckenleistungsfähigkeit
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Streckenleistungsfähigkeit
H
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Einflüsse
• Fahrzeugkapazität (Sitz- und Stehplätze)
• Besetzungsgrad
• Betriebsform (Leit- und Sicherungssystem)
• Bedienintervall
• Netzdichte
• Ein- und Austeigeverhältnisse

– Stationsgestaltung,
– Türflächen, Türbreite, Türanordnung
– Niveauunterschiede
– Innenraumgestaltung

• Zu- und Abgangsbedingungen zu Bahnsteiganlagen (Einschränkungen?)
• Barrierefreiheit
• Knoten-Leistungsfähigkeit: Verknüpfung mit anderen Linien 17



Knoten-
Leistungsfähigkeit

Strecken-
Leistungsfähigkeit Zugkapazität

Streckenkapazität

Netz-Leistungsfähigkeit
Komponenten:
- Fahrzeug
- Terminals
- Personal
- Energie

Systemleistungsfähigkeit

18



Leistungsverhalten
Zuganzahl

Heterogenität

StabilitätGeschwindigkeit

Gemischter Zugbetrieb

U-Bahn Betrieb

Kapazitätsbilanz nach UIC 406
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Kapazität
Einteilung Verkehrssystem max. 

Fassungsvermögen
[Pers/TU]

max. Strecken-
Leistungsfähigkeit 
[TU/h]

Oberflächenverkehr
Bus 40-120

Straßenbahn 100-500

Beschleunigter 
Oberflächenverkehr

BRT 40-150

LRT/Stadtbahn 100-750

Schnellverkehr
U-Bahn 140-2400

S-Bahn 140-2000

Spezialisierte 
Verkehrssysteme

Kuppelbare Seilbahn 4-38

Pendelbahn 20-200

0 500 1000 1500 2000 2500 3000
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Quellen: (Vuchic, 2007), (Alshalalalfah & Shalaby, 2010)



Streckenleistungsfähigkeit
Einteilung Verkehrssystem max. 

Fassungsvermögen
[Pers/TU]

max. Strecken-
Leistungsfähigkeit 
[TU/h]

Oberflächenverkehr
Bus 40-120 60-80

Straßenbahn 100-500 60-120

Beschleunigter 
Oberflächenverkehr

BRT 40-150 60-300

LRT/Stadtbahn 100-750 40-60

Schnellverkehr
U-Bahn 140-2400 20-40

S-Bahn 140-2000 10-30

Spezialisierte 
Verkehrssysteme

Kuppelbare Seilbahn 4-38 240-500

Pendelbahn 20-200 -

0 100 200 300 400 500 600
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Quellen: (Vuchic, 2007), (Alshalalalfah & Shalaby, 2010)



Systemleistungsfähigkeit
Einteilung Verkehrssystem Systemleistungsfähigkeit 

[Pers/h]

Oberflächenverkehr
Bus 2.400-8.000

Straßenbahn 4.000-15.000

Beschleunigter 
Oberflächenverkehr

BRT 4.000-8.000

LRT/Stadtbahn 6.000-20.000

Schnellverkehr
U-Bahn 10.000-70.000

S-Bahn 8.000-60.000

Spezialisierte 
Verkehrssysteme

Kuppelbare Seilbahn 4.000-9.000

Pendelbahn 500-2.800

0 20.000 40.000 60.000 80.000

Bus

Straßenbahn

BRT

LRT/Stadtbahn

U-Bahn

S-Bahn

Kuppelbare Seilbahn

Pendelbahn
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Quellen: (Vuchic, 2007), (Alshalalalfah & Shalaby, 2010)



Quelle: Brezina u.a. 2015  Grafik: VCÖ 2020
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Shinjuku Station (1962, Hiro)


